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Abstract Of EP0509217 

A multi-bolt door lock possesses a mortise lock 
case (2) provided with key and handle actuation 
and having a lock bolt (5) laterally extendable 
from this and a further espagnolette bolt (6) 
which can be extended upwards out of the door 
leaf (1) and is under the effect of a spring (10) 
and which is to be retracted as a result of the 
actuation of the handle follower (17) and detained 
in its retracted position by a shift latch (1 1) which, 
in the closing position of the leaf, is to be 
disengaged by striking against the fixed door 
frame (7) and thereby releases the espagnolette 
bolt (6) for its extension movement. In order to 
bring about especially deep locking engagements 
in the closing position of the door leaf with 
comparatively little effort from outside, especially 
also simply by actuating an outer key, and 
prevent the possibility of maloperations of the 
shift latch, the lock bolt (5) and the espagnolette 
bolt (6) are connected to one another in drive 
terms and are to be adjusted jointly with a 
comparatively large stroke by inner-handle and 
outer-key actuation, the shift latch (11) being 
arranged on the leaf top edge in the exit region of 
the espagnolette bolt (6). The lock bolt (5) is 
advantageously designed as a one-armed 
pivoting bolt. 
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® Mehrriegel-TUrschloss. 



< 

in 



® Bin Mefirriegel-TGrschlofi besitzt einen mit 
Schlussel- und Drtickerbetatigung versehenen 
Einsteck-Schlofikasten (2) mit daraus seitlich aus- 
fahrbarem Schloflriegel (5) und einem weiteren nach 
oben aus dem TurflOgel (1) lierausfaiirbaren, unter 
Wirkung einer Feder (10) stehenden Treibstangenrie- 
gel (6), der durch Betatlgen der DrUckennufi (17) 
einzufahren und in seiner eingefahrenen Stellung 
durch etne Schaltfalle (11) zu an^etieren ist, die in 
der Schlieflstellung des Flugels durch Auftreffen auf 
den festen TOrrahnnen (7) auszurucken Ist und da- 
durch den Treibstangenriegel (6) fUr seine Ausfahr- 
bewegung freigibt. 

Um mit vergleichsweise gerlngem aufierem 
Kraftaufwand, insbesondere auch durch blofie Au- 
fienschlUsselbetatigung zu besonders tiefen Verrie- 
gelungseingriffen in der SchlieiSstellung des XarflO- 
gels zu kommen und Fehlbedienungen der Schaltfal- 
le auszuschlieflen, sind der SchloBriegel (5) und der 
Treibstangenriegel (6) antriebsmafiig miteinander 
verbunden und durch InhendrUcker- und 
Au^enschlUssel-BetMtigung mit vergleichsweise gro- 
flem Hub gemeinsam zu verstellen, wobel die 
Schaltfalle (11) an der FIGgeloberkante im Austritts- 
bereich des Treibstangenriegels (6) angeordnet ist. 
Der Schlofiriegel (5) ist dabei vorteilhaft als einarmi- 
ger Schwenkriegel ausgeblldet. 




Fig. 2 
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Die Erfrndung bezieht sich auf ein Mehrriegel- 
TQrschlo/3, das einen mit SchlUssel- und DrOcker- 
betatigung versehenen Einsteck-SchloCkasten mit 
daraus seitlich ausfahrbarem SchiolSriegel sowie 
weiterhin einen nach oben aus dem Turfluge) her- 
ausfahrbaren, unter Federwirkung stehenden Treib- 
stangenriegel aufweist, der durch Betatigen der 
Druckernufl einzufahren und in seiner eingefahre- 
nen Stellung durch eine Schaltfatte zu arretleren ist. 
die in der Schliel3stellung des Flugels durch Auf- 
treffen auf den festen Turrahmen auszurucken ist 
und dadurch den Treibstangenriege! fur seine Aus- 
fahrbewegung freigibt 

Ein Mehrriegel-TUrschIoi3 obiger Art Ist als 
Spezial-Feuerschutzturschlofl durch einen BKS- 
Spezialkatalog 1956 bekannt. AuBer seinem durch 
alleinlge Aui3enschlusselbetatigung linear aus- und 
einzufahrenden Schlo/Sriegel besitzt es noch eine 
im Schloflkasten gelagerte Schlofifalle, die zusann- 
men mit den zusatzlich abgefederten und somit als 
Stangenfallen wirkenden Enden der oberen Trei- 
briegelstange sowie einer weiterhin vorhandenen 
unteren Treibriegelstange durch eine Au/3endrUk- 
kerbetatigung einzufahren sind, wobei die diese 
drei Fallen in Ihrer eingefahrenen Stellung haltende 
Schaltfalle im Schlo/3kasten angeordnet ist und 
schlo3stulpseitlg daraus herausragt. Dadurch kann 
es aber bei offener TGr zu zufalligem bzw. uner- 
wunschtem Eindrucken der Schaltfalle kommen, so 
dafi die Fallen nicht erst in der Schtie/Jstellung des 
TUrflOgels ausfahren. Bei Verwendung dieses Feu- 
erschutzturschlosses an zweiflugeligen Turen bietet 
es den Vorteil, dafi sich der sonst Qbliche, am 
feststehenden Flugel vorgesehene, von innen zu 
betStigende Treibriegetverschlu0 erubrigt. 

Speziell fOr BrandschutztUren werden auch an- 
dere, z.B. nach DIN 18250 Tell 2 bekannte Dreifal- 
lenschlosser verwendet, und das hauptsachlich 
deswegen, well BrandschutztUren sich bei einseiti- 
ger Erwarmung insbesondere an der oberen TUrfiu- 
gelecke aus der Zarge herausbewegen. Das hier 
vorhandene obere Fallenschlofi soil das verhindern. 
Diese Dreifallenschlosser besitzen aber aufgrund 
der Ubiichen Turmafie nur verh3ltnismMflig kurze, 
namlich maximal bis nur 12 mm herausragende 
Fallen, die im Qbrigen wegen ihrer Schragausbil- 
dung auch leicht manipuliert, beispielswelse durch 
Unbefugte mittels einer Einsteckkarte leicht in den 
Schlo0kasten zurUckgedruckt werden konnen, so- 
fern nicht zusatzliche sperrende Hilfsfallen vorhan- 
den sind. Nachteilig ist bei den bekannten Dreifai- 
lenschlossern weiterhin, dad der Turschliel^er ge- 
gen Ende der TUrschlieBbewegung alle drei 
Schlo0fallen hereindrOcken mu/3, so daB er auf eine 
entsprechend starke Schlie^kraft ausgelegt sein 
muB, die aber wiederum einen letchtem Offnen des 
Turflugels entgegensteht. SchlieBlich erfordern die 
bekannten Dreifallenschlosser sowohl eine Innen- 
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als auch AuBendruckerbetatigung. um die drei 
SchloBfallen gegen ihre Federkrafte uberhaupt ein- 
fahren zu konnen. Der aus Grunden erhohter Ein- 
bruchssicherheit auf der AuBenseite des Turflugels 

5 bevorzugte, anstelle einer AufienschlCisselbetati- 
gung vorgesehene feststehende Knopf ist bei den 
bekannten Dreifallenschlossern nicht praktikabel. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. ein 
Mehrriegel-TurschtoB der eingangs erwahnten Gat- 

10 tung dahingehend zu verbessern, 6aB es unter 
Vermeidung besonderer SchlolSfallen einen mog- 
lichst weiten, gemeinsamen Aus- und Einfahrhub 
von SchioBriegel und Treibriegelstange besitzt und 
dennoch bei moglichst reibungsarmer Bewegungs- 

75 umlenkung der dazu im Schloj3 notwendigen Um- 
lenkteile daftir lediglich eine Schlusselbetatigung 
von auBen erfordert. Weiterhin soil dabei die die 
Riegel in ihrer eingefahrenen Stellung arretierende 
Schaltfalle so angeordnet sein, dai3 sie fur Handbe- 

20 dienung schwer zuganglich ist und damit entspre- 
chende Fehlbedienungen vermieden werden. 

Diese Aufgabe wird ausgehend von einem 
Mehrriegel-SchloB der eingangs beschriebenen Art 
erfindungsgemaB dadurch gelost, da/3 der Schlo/3- 

25 riegel und der Treibstangenriege! antriebsmafiig 
miteinander verbunden und durch Innendrucker- 
und AuBenschlUssel-BetStigung mit vergleichswei- 
se groBem Hub gemeinsam zu verstellen sind, und 
dai3 weiterhin die Schaltfalle an der FlUgeloberkan- 

30 te im Austrittsbereich des Treibstangenriegels an- 
geordnet ist Auf diese Weise konnen der SchloB- 
riegel und der Treibstangenriegel in der SchlieB- 
stellung der Tur vergleichsweise weit ausgefahren 
und dennoch bei entsprechender Ausbildung des 

35 im SchloB untergebrachten Umlenkgetriebes mit 
vergleichsweise geringem Kraftaufwand eingefah- 
ren werden. Durch die Obenanordnung der die 
SchloBriegel in ihrer eingefahrenen Stellung arretie- 
renden Schaltfalle ist diese gegenUber normatem 

40 Zugriff unzuganglich, wodurch Fehlauslosungen 
der Riegel vermieden werden kdnnen. Das so be- 
schaffene Mehrriegel-Turschlofl kann insbesondere 
auch fur zweiflOgelige Turen mit Vorteil verwendet 
werden, wo es auf dem GangflUgel angeschlagen 

45 wird, der durch seine Oberfalzung den Standflugel 
in SchiieBstellung zu halten eriaubt, so daB es dazu 
keiner besonderen Verriegetungsteile an letzterem 
bedarf. 

Als besonders vorteilhaft hat es sich erwiesen, 
50 wenn der SchloBriegel als einarmiger Schwenkrie- 
gel ausgebildet wird, der einerseits Uber eine im 
SchloBkasten schwenkbeweglich gelagerte Umlenk- 
platte mit dem unteren Ende des Treibstangenrie- 
gels gelenkig und andererseits uber einen Winkel- 
55 hebel mit der letzteren drehbeweglich abstutzen- 
den DrUckernuB antriebsmaBig verbunden ist. Der 
verhaitnismaBig langarmige Schwenkriegel kann 
mit vergleichsweise geringem Kraftaufwand ausge- 

2 
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fahren und eingehott werden, was in gleicher Wei* 
se auch fQr den Trelbstangenriegel girt, die da- 
durch zusammen altein unter dem Einflu/3 der am 
Treibstangenriegel angreifenden Feder leicht in 
ihre Schlie/Sstellung gelangen, daraus aber ebenso 5 
leicht durch Innen- oder Au/3enbetatigung des 
Schlosses zurUckgeholt werden konnen. Das ist 
insbesondere dann der Fall, wenn die am Treibst- 
angenende angreifende Feder aus einer vergleichs- 
weise langen, den Riegelschaft wertestgehend um- to 
gebenden Schraubendruckfeder mit schwach an- 
steigender Federkennung besteht. Zum Elnholen 
der Riegeltelle ist daher auCer deren Haftreibung 
lediglich noch die hier vergleichsweise geringe Fe- 
derkraft zu Uberwinden. 75 

Die Schaltfalle ist vorteilhaft als das obere 
Ende des Treibstangenriegels umgebende. oben 
mit einem abgeschragten Fallenende versehene 
SchaltbUchse ausgebildet. die zusammen mit einer 
ein den Treibstangenriegel umgreifendes Klemm- 20 
auge aufweisenden Klemmplatte und einer Klemm- 
plattenfeder in einem an der Turoberkante befestig- 
ten Schloi3gehause untergebracht ist. Eine solche 
Schaltfallen-Ausbildung ist an sich durch das DE- 
GM 88 16 841 bekannt. 25 

Der zum gemeinsamen Einfahren der Schloi3- 
riegel dienende Winkelhebel kann zugleich auch 
dazu benutzt werden, ein unbefugtes von auflen 
erfolgendes Hereindrucken des Schwenkriegels zu 
verhindern. und zwar dadurch, da/3 er einen ent- 30 
sprechend angeordneten Anschlagbolzen aufweist, 
der mit einer am Schwenkrieget vorhandenen 
Sperrnase zusammenwirkt. 

Der Winkelhebel besitzt aufler einem mit dem 
Schwenkriegel zusammenwirkenden ersten Mitneh- 35 
merarm noch einen zweiten Mitnehmerarm, der mit 
dem oberen Ende eines im Schlo0kasten gegen- 
I3ufig zum oberen Treibstangenriegel verstellbaren 
Schiebers in Antriebseingriff steht, mit dem ein 
weiterer, unterer Treibstangenriegel und/oder ein 4o 
Mechanismus fur die unmittelbare AufienschlUssel- 
betatigung der SchloBriegel verbunden ist. Letzte- 
rer kann hierzu aus einem durch einen Schliei3zy- 
linder zu betatigenden Zahnstangentrieb mit einem 
dessen Zahnstange mit dem Schieber auf gegen- 45 
laufige Mitnehmer verbindenden zweiarmlgen Um- 
lenkhebel bestehen, der In der eingefahrenen Stel- 
lung der Schloflriegel in eine den Betatigungs- 
schlussel entlastende Totpunktlage zu verschwen- 
ken ist. Bei dieser AufienschlUsselbetatigung kann so 
ein AuBendrUcker eingespart und durch einen fe- 
sten TOrknopf ersetzt werden. 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung 
kann aber auch sine AufiendrUckerbetatigung des 
Schlosses vorgesehen sein. Dafur wird dann die 55 
DrOckernuO geteilt und ihre AuBennuB mit dem am 
Schwenkriegel angreifenden Winkelhebel Uber ein- 
und ausrUckbare Kupplungsmittel auf Drehmitnah- 
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me verbunden. Diese Kupplungsmittel konnen so 
beschaffen sein, dafi sie sowohl mechanisch, nam- 
lich durch einen AuBenschlussel, als auch elek- 
trisch das Ankuppeln des Winkelhebels an die Au- 
BennuB ermoglichen. 

Weitere Merkmale der Erfindung sind in weite- 
ren UnteransprUchen gekennzelchnet und werden 
nachfolgend anhand der Zeichnungen naher be- 
schrieben, die vorteilhafte AusfOhrungsbeispiele 
der Erfindung wiedergeben. Darin zeigen 
Fig.1 und 2 

Gesamtansichten des in die 5ffnungskante ei- 
nes TUrflUgels eingebauten Schlosses mit ein- 
bzw. ausgefahrenen Riegeln. 
Fig.3 und 4 

das SchloBinnere Im Berelch des Schwenkrie- 
gels bei aus- bzw, eingefahrenem Schwenkrie- 
gel, 

Fig. 5 und 6 

den zwischen DrUckernufi und SchlieBzylinder 
liegenden tnnenbereich des Schlosses bei aus- 
bzw. eingefahrenen Riegeln, 
Fig.7,8 und 9 

den gleichen tnnenbereich des Schlosses in ei- 
ner anderen. zusStzlich mit Kupplungseinbauele- 
menten versehenen Ausfuhrungsform in ver- 
schiedenen Schaltstellungen. wobei der untere 
Tell der Fig .9 eine entsprechende Draufsicht auf 
den Einsteck-SchloBkasten mit ausgefahrenem 
Schwenkriegel widergibt, 
Fig.1 0.11 und 12 

SchloB-Details in teilweise vergroBerter Darstel- 

lung, 

Fig.1 3 

einen Schnitt nach der Linie A-B der Fig.9 in 
vergroBerter Darstellung und 
Fig.1 4 

eine der Fig.1 3 entsprechende Schnittdarstel- 
lung, jedoch bei von der AuBendrUckernufi ab- 
gekoppeltem Winkelhebel. 
Das neue Mehrriegel-Turschlo/3 kann gemaJ3 
Fig.1 und 2 in die Offnungskante V des TurflUgels 
1 , beispielsweise des Gangf lugels einer zweiflugeli- 
gen Tur, eingebaut sein. Es besteht im wesentli- 
chen aus dem in normaler. etwa mittlerer TUrhohe 
einzubauenden Einsteck-SchloBkasten 2 mit dem 
daraus seitlich ausfahrbaren und in eine entspre- 
chende SchlieiSoffnung 3 am TUrrahmen oder 
Standflugel 4 einer zweiflQgeligen TUr eingreifen- 
den Schwenkriegel 5 sowie weiterhin aus dem 
nach oben aus dem TUrflOgel 1 herausfahrbaren 
Treibstangenriegel 6, dessen Riegelende 6* in der 
Ausfahrstellung in eine im Zargenrahmen 7 der Tur 
gelegene SchlieBoffnung 8 greift. Die Eingrifftiefen 
beider Riegel 5.6 sind vergleichsweise groB. Beide 
Riegel 5.6 sind antriebsmaBig in der weiter unten 
noch zu beschreibenden Weise miteinander ver- 
bunden. Dazu gehort auch der gegenUber dem 
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oberen Treibstangenrlegel 6 gegenlaufig verstellba- 
re untere Treibstangenriegel 9, der in eine entspre- 
chende SchlieB6ffnung im Boden der Tur einzufah- 
ren vermag. 

Am oberen Treibstangenriegel 6 greift die ver- 
gleichswelse lange, den Riegelschaft 6" umgrelfen- 
de Schraubendruckfeder 10 an, die eine ver- 
glelchsweise schwach ansteigende Federkennung 
besitzt. Diese Fader 10 ist bestrebt, den oberen 
Treibstangenriegel 6 und nait ihm zusammen auch 
den Schwenkriegel 5 sowie den unteren Treibstan- 
genriegel 9 in die Ausfahrstellung zu drucken. Da- 
mlt das nicht bereits bel geoffnetem TurflUgel 1 
geschleht, ist an der Rugeloberkante Im Bereich 
des Treibstangenriegels 6 eine Schaltfalle 11 ange- 
ordnet. Diese kann von der im DE-GM 88 16 841 
beschriebenen Bauart, namlich als das obere Ende 
6' des Treibstangenriegels 6 umgebende und mit 
einem abgeschragten Fallenende 11' versehene 
Schaltbuchse ausgebildet sein, die zusammen mit 
einer nicht dargestellten Klemmplatte und einer 
Klennmplattenfeder in dem an der Turoberkante 
befestigten Schlofigehause 12 untergebracht ist. 
Die nicht dargestellte Klemmplatte besitzt ein den 
Treibstangenriegel 6 umgreifendes Klemmauge, 
mit dem sie unter WIrkung der Klemmplattenfeder 
das Treibstangenriegelende 6' in jeder Riegel-Ein- 
fahrposition zu klemmen vermag, jedoch bei Auf- 
treffen des abgeschragten Fallenendes 11' auf die 
obere Turzarge 7 durch die dadurch hereinge- 
drUckte SchaltbUchse in Freigabestellung ver- 
schwenkt wrrd, in der sie den oberen Treibstangen- 
riegel 6 und damit auch die mit ihm in Antriebsver- 
blndung stehenden RIegel 5 und 9 fur ihre Ausfahr- 
bewegung frelgibt. 

Der Schwenkriegel 5 Ist von der insbesondere 
in den Fig.3 und 4 wiedergegebenen Beschaffen- 
heit. Er ist als ianger einarmiger Hebel ausgebildet 
und besitzt ein etwa stiefelartlges Profll mit dem an 
seinem oberen Ende an einem schloflkastenseitig 
befestigten Lagerbolzen 13 gelagerten vergleichs- 
weise langen Riegelschaft 5* und dem an dessen 
unterem Ende sitzenden ausfahrbaren Riegelschuh 
5". Der Schwenkriegel 5 Ist einerseits Uber die im 
SchloCkasten an der Stelle 14 schwenkbeweglich 
gelagerte Umlenkplatte 15 mit dem unteren Ende 
6"' des Treibstangenriegels 6 und andererseits 
Uber den WInkelhebel 16 mit der letzteren drehbe- 
weglich abstOtzenden DrGckernufl 17 antriebsma- 
fiig verbunden. Die Umlenkplatte 15 bildet einen im 
wesentlichen horizontal liegenden einarmigen Ver- 
bindungshebel. dessen schlolSkastenseltige 
Schwenklagerstelle 14 im Abstand unterhalb der 
Schwenklagerstelle 13 des Schwenkriegels 5 liegt. 
Auf der Umlenkplatte 15 sitzt der im Langloch 5"' 
verschiebilche Mitnehmerstift 15\ wahrend die Um- 
lenkplatte 15 an Ihrem der Schwenklagerstelle 14 
abgewandten Ende 15" gabelartig ausgebildet ist 



und mit dem Gabelschlitz 15'" uber den am unter- 
en Treibstangenriegelende 6"' vorhandenen Mit- 
nehmerstift 6'^ greift. Das untere Ende 6"' des 
Treibstangenriegels 6 ist noch mit einem FOh- 

5 rungsschlltz 6^ versehen, mit dem es die den 
Schlofikasten 2 durchsetzende Fuhrungshulse 18 
umgreift. Durch die vorbeschriebene Gelenkverbin- 
dung uber die Umlenkplatte 15 zwischen Schwen- 
kriegel 5 und dem oberen Treibstangenriegel 6 Ist 

10 gewahrlelstet, da/3 diese jeweils gemeinsam in Ihre 
Ausund Einfahrstellung bewegt werden konnen, 
wobei im ersteren Falle die Austriebskraft der Fe- 
der 10 wirksam ist und vom RIegel 6 auf den 
Schwenkriegel 5 ubertragen wird, hingegen der 

75 KraftfluiS beim Einfahren der beiden Riegel 5,6 aus- 
gehend von dem WInkelhebel 16 In umgekehrter 
Richtung erfolgt. 

Der WInkelhebel 16 ist auf der unter Wirkung 
der Druckerhochhaltefeder 19 stehenden Nui3 17 

20 frei drehbeweglich gelagert. Er besitzt eine mit 
dem DruckernuBvorsprung 17' zusammenwirkende 
Mitnehmerkante 16' sowie einen ersten Mitnehmer- 
arm 16". der an einem am Schwenkriegelschuh 5" 
innen angeordneten Mitnehmerzapfen 20 aniiegt. 

25 Hierdurch konnen bei Verschwenken der Drucker- 
nufi 17 und die dadurch erfolgende Drehmltnahme 
des WInkelhebeis 16 der Schwenkriegel 5 und mit 
ihm zusammen auch der obere und untere Trei- 
briegel 6 und 9 eingefahren werden, um den inso- 

30 weit verriegelten Turflugel 1 offnen zu konnen. 

Auf dem MItnehmerarm 16" des Winkelhebels 
16 ist noch ein Sperrbolzen 21 vorgesehen, der mit 
einer am unteren inneren Ende des Schwenkriegel- 
schuhs 5" vorgesehenen Sperrnase 22 zusammen- 

35 wirkt. Die Sperrnase 22 ist so geformt, daiS sie im 
Zusammenwirken mit dem Sperrbolzen 21 ein von 
aul3en erfolgendes HereindrUcken des Schwenkrie- 
gels 5 verhindert, wie das insbesondere die Fig. 10 
erkennen lafit. Durch die Abschragung an der 

40 Sperrnase 22, die in der Sperrstellung den Sperr- 
bolzen 21 Ubergreift wird sichergesteitt, daB der 
Winkelhebel 16 bei auf den Schwenkriegelschuh 5" 
in Richtung des Reiles C erfolgender Krafteinwir- 
kung nicht etwa im Uhrzeigersinn welter ver- 

45 schwenkt, sondern dagegen blockiert wird. 

Am Winkelhebel 16 ist noch ein zweiter Mit- 
nehmerarm 16"' vorhanden. der mit dem oberen 
Ende eines im Schlo^kasten 2 gegenlaufig zum 
oberen Treibstangenriegel 6 verstellbren Schlebers 

50 23 in Antriebseingriff steht. Dieser Schieber 23 ist 
uber die seine Fiihrungsschlitze 23* durchdringen- 
de. schloflkastenseitig befestigten FDhrungsbolzen 
24 in begrenztem Umfang vertikal verschieblich 
gefuhrt. An seinem oberen Ende befindet sich ein 

55 Mitnehmerzapfen 25, der in den Gabelschlitz 16*^ 
am Winkelhebel 16 greift und dadurch fur die ent- 
sprechende Mitnahmeverblndung zwischen diesen 
Tellen sorgt. Am unteren Ende des Schlebers 23 
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kann der untere Treibstangenriegel 9 befestlgt sein. 

Der Schieber 23 hat darUber hinaus aber noch 
eine andere wesentliche Funktion. da er fUr die 
unmittelbare AuiBenschlOsselbetatigung der SchloiS- 
riegel sorgt. Der Mechanismus dafur besteht aus 
einem durch den SchlieBzylinder 25 zu betatigen- 
den Zahnstangentrieb 26 und einem dessen Zahn- 
stange 27 mit dem Schieber 23 auf gegenlaufige 
Mitnahme verbindenden zweiarmlgen Umlenkhebel 
28. Die Zahnstange 27 steht in direktem Eingriff 
mit dem konzentrisch zum Schliefizylinderkern 25' 
angeordneten und durch dessen SchlieJSbart 25" zu 
verdrehenden Ritzel 29. Dieses Ritzel 29 wird teil- 
weise von dem sichelformigen Fuhrungsbogen 30 
umgriffen, der das Ritzel 29 auch bei ausgebautem 
Schlie/3zylinder 25 noch in seiner Einbauposition zu 
halten vermag. Der FOhrungsbogen 30 kann aus 
Kunststoff bestehen und auf der den eingebauten 
Schliefizylinder 25 sichernden Stulpschraube 31 
abgestUtzt sein. 

Der Umlenkhebel 28 ist a(s zweiarmiger Hebel 
ausgebildet und um den schloBkastenseitig befe- 
stigten Schwenklagerbolzen 32 schwenkbeweglich. 
Auf der gerundeten Oberseite des langeren Um- 
lenkhebelarmes liegt darauf abgleitend der am obe- 
ren Ende der Zahnstange 27 sitzende Mitnehmer- 
bolzen 27* auf, wahrend der kurzere Umlenkhebe- 
larm mit zwei Mitnehmerzahnen 28' versehen ist, 
die mit zwel auf dem Schieber 23 entsprechend 
angeordneten Mitnehmerzahnen 23" zusammen- 
wirken bzw. antrlebsmasslg verbunden sind. Der 
Umlenkhebel 28 ist so ausgebildet. daiS er in der 
eingefahrenen Stellung der Schlofiriegel gemS0 
Fig.6 in eine bezGglich des Mitnehmerbolzens 27' 
an der Zahnstange 27 gelegene Totpunktlage ge- 
langt. in der der im Schliefizylinder 25 stekkende 
Au/Jenbetatigungsschlussel 33 gegen die Aus- 
drOckkraft der Feder 10 voHstandig entlastet ist. 
Durch den Zahnstangentrieb 26 und den Umlenk- 
hebel 28 und dessen Ubersetzungsverhaltnis erge- 
ben sich fOr das Einholen der Schloeriegel 5,6 und 
9 aber den AuflenbetatigungsschlUssel 33 beson- 
ders gUnstige KraftUbertragungsverhSltnlsse, so 
dai3 an letzterem nur ein vergleichsweise geringer 
Verstellkraftaufwand notwendig ist. 

Das neue MehrriegehSchlofi ist aber auch fUr 
eine AufiendrQckerbetStigung durchaus geeignet. 
Hierzu kann die Druckernufl entsprechend den 
Fig. 13, 14 geteilt sein. also eine Innendruckernui3 

171 und eine davon durch eine Zwischenscheibe 

172 getrennte Au/3ennu/3 17a besitzen. Wahrend 
die lnnendruckernu/3 1 7i mit dem auf der DrOcker- 
nu/3 beweglich lagernden Winkelhebel 16 Uber den 
Nufivorsprung 17* und die am Winkelhebel vorhan- 
dene Mitnehmerkante 16* standig auf Drehmitnah- 
me zu kuppein ist, ist fUr die allfallige Ankupplung 
der AufiendrOckernuB 17a an dem Winkelhebel 16 
auf letzterem ein KupplungsstUck 35 radial ver- 



schiebllch gelagert. Dieses kann, wie insbesondere 
die Rg. 11 und 12, zeigen entgegen der Wirkung 
der in der Aussparung 16^ des Winkelhebels gele- 
genen ROckstellfeder 36 durch einen weiter unten 
5 noch zu beschreibenden Kupplungsschieber in die 
Umlaufbahn einer an der Au/3ennuB 17a vorhande- 
nen Mitnehmernase 17a' gedrUckt warden, wo- 
durch es zur Drehmitnahmekupplung zwischen 
. Winkelhebel 16 und der Aui3ennui3 17a gemafi 
10 Fig.12kommt. 

Zum Betatigen des KupplungsstOcks 35 dient 
der in den Flg.7 bis 9 dargestellte Kupplungsschie- 
ber 40. Dieser ist an seinem oberen Ende mit einer 
bogenformigen Steuerkante 40' versehen, die den 
75 am KupplungsstUck 35 vorhandenen Mitnehmer- 
zapfen 35' in der angehobenen Stellung des Kupp- 
lungsschiebers 40 zu beaufschlagen und dadurch 
das KupplungsstUck in die vorerwShnte Elnkupp- 
lungsstellung gemafl Fig.9 zu bringen vermag. An 
20 seinem unteren Ende besitzt der Kupplungsschie- 
ber 40 einen Mitnehmerarm 40". mit dem er in die 
Umlaufbahn des am Schlieflzylinder 25 vorhande- 
nen Schliei3barts 25" hinetnragt, so 6aB der Schie- 
ber 40 hier durch Betatigen des Schliefibarts 25" in 
25 seine angehobene Position gema/3 Fig. 8 gebracht 
werden kann, in der er das KupplungsstUck 35 in 
Kupplungseingriff mit der an der AufiendrOckernu/J 
17a vorhandenen Mitnehmernase 17a' bringen 
kann. 

30 Um den Kupplungsschieber 40 in seiner ange- 

hobenen Position zwecks SchlUsselentlastung arre- 
tieren zu konnen, ist auf dem schloBkastenseitig 
befestigten Schwenklagerbolzen 41 eine Halteklin- 
ke 42 gelagert. die unter Wirkung der um den 

35 Bolzen 41 geschlungenen BUgelfeder 43 steht. die 
sich mit ihrem einen Ende an dem Mitnehmerarm 
40" des Kupplungsschiebers 40 und mit ihrem 
anderen Ende an der stulpseitig abgewinkelten 
Kante 42' der Halteklinke abstUtzt. An der Halteklin- 

40 ke 42 ist ein schio/3stulpseitig zuganglicher Betati- 
gungsknopf 44 vorgesehen. Uber diesen BetStl- 
gungsknopf 44 kann die Halteklinke 42 in der in 
Fig.8 dargestellten Hochlage des Kupplungsschie- 
bers 40 mit ihrer entsprechend ausgesparten Ober- 

45 kante 42" unter die am Kupplungsschieber 40 vor- 
handene Arretrernase 40"' geschwenkt werden. 
Diese druckt dabei unter dem Einflufi der Feder 36 
so auf die Halteklinke 42, dafi die dabei entstehen- 
de Haftreibung grower als die RUckstellkraft des 

60 langeren Schenkels der Feder 43 ist, so dai3 die 
Halteklinke 42 In dieser Arretierstellung gehalten 
wird, ohne daB dazu Uber den AuBenbetatigungs- 
schlUssel eine Haltekraft aufgebracht zu werden 
braucht. dieser SchlOssel vielmehr abgezogen wer- 

55 den kann. Die Halteklinke 42 kann erst dann wieder 
in ihre Ruhestellung zurUckgelangen. wenn der 
Kupplungsschieber 40 durch erneute SchlUsselbe- 
tMtigung entsprechend angehoben wird. 



5 



9 



EP 0 509 217 A1 



10 



Das Anheben des Kupplungsschtebers 40 zum 
Verschieben des KupplungsstUcks 35 in seiner Eln- 
ruckstellung kann auch auf andere Weise erfolgen, 
beispielsweise auch elektrisch. Hierzu kann, wie die 
Flg.7 bis 9 gleichfalts zeigen, im Schlol3kasten 2 
ein von aul3en betatigbarer Elektromagnet 45 ein- 
gebaut sein, dessen schwenkbeweglich gelagerter 
Anker 46 am Kupplungsschieber 40, beispielsweise 
auch an dessen Arretiernase 40'" anzugreifen ver- 
mag. Ebenso kOnnte anstelle des Elektromagneten 
45 und seines Ankers 46 aber auch ein kleiner 
elektrischer Verstellmotor eingebaut sein, der von 
au6en ansteuerbar ist und dadurch den Kupplungs- 
schieber 40 In seine In Fig.8 und 9 hochgefahrene 
Einkupplungsstellung zu verschieben vermag. 

Der Kupplungsschieber 40 kann uber an ihm 
vorhandene Fuhrungsschlitze 40'^ und die darin 
eingreifenden schloflkastenfesten FOhrungsbolzen 
24 ebenso vertikal im Schlo^kasten 2 gefuhrt wer- 
den wie der Schieber 23. Dabei versteht es sich, 
dafl der untere FOhrungsbolzen 24 zugleich auch 
die Funktion des Schwenklagerbolzens 41 fur die 
Halteklinke 42 Ubernehmen kann. 

Um den Kraftaufwand fur das EInhoien des 
Schwenkriegeis noch zu verringern, ist letzterer im 
ausfahrbaren Berelch seines Schwenkriegelschuhs 
5" mit beiderseits genelgt verlaufenden Sperrfla- 
chen 6^ versehen, die vorzugs weise aus auf einem 
dazwischenliegenden Kunststofftragkorper 5^ auf- 
liegenden, geeigneten Metallblech bestehen. Hier- 
durch kann nicht nur die Reibung beim Ausfahren 
des Schwenkriegelschuhs 5" aus dem am Turrah- 
men bzw. Standfluge! vorhandenen Schliei3blech 3 
verringert werden, sondern es kann dadurch zu- 
satzlich auch noch ein besserer Anzug des TUrflu- 
gels gegen die ihn umgebende DIchtung erzielt 
werden. 

Patentanspriiche 

1. Mehrriegel-TOrschlo/J, das einen mit SchlOssel- 
und Dru Druckerbetatigung versehenen 
Einsteck-Schloflkasten (2) mit daraus seitlich 
ausfahrbarem SchloBriegel (5) sowie weiterhin 
einen nach oben aus dem Turf luge! (1) heraus- 
fahrbaren, unter Federwirkung (10) stehenden 
Treibstangenriegel (6) aufweist, der durch Be- 
ta tigen der Druckernu/3 (17) einzufahren und in 
seiner eingefahrenen Stetlung durch eine 
Schaltfalle (11) zu arretieren ist, die in der 
SchlieJSstellung des Flugels durch Auftreffen 
auf den festen TUrrahmen (7) auszurUcken ist 
und dadurch den Treibstangenriegel (6) fur 
seine Ausfahrbewegung freigibt, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl der SchloBriegel (5) und 
der Treibstangenriegel (6) antrlebsmaUig mit- 
einander verbunden und durch InnendrUcker- 
und AuBenschlUssel-BetStigung mit vergleichs- 



weise groBem Hub gemeinsam zu verstellen 
sind. und daB weiterhin die Schaltfalle (11) an 
der Flugeloberkante im Austrittsbereich des 
Treibstangenriegels (6) angeordnet ist. 

5 

2. SchloB nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der SchloBriegel als einarmiger 
Schwenkriegel (5) ausgebildet Ist, der einer- 
seits uber eine im SchloBkasten (2) schwenk- 

10 beweglich gelagerte Umlenkplatte (15) mit dem 

unteren Ende (6"*) des Treibstangenriegels (6) 
gelenkig und andererseits uber einen Winkel- 
hebel (16) mit der letzteren drehbeweglich ab- 
stutzenden DrUckernuB (17) antriebsmaBig ver- 

75 bunden Ist. 

3. SchloB nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schwenkriegel (5) ein stie- 
felartiges Profil mit an seinem oberen Ende 

20 schloBkastenseitIg gelagertem Riegelschaft (5') 

und an dessen unterem Ende sitzendem, aus- 
fahrbarem Riegelschuh (5") besitzt, wahrend 
die Umlenkplatte (15) einen im wesentlichen 
horizontal liegenden, einarmigen Verbindungs- 

25 hebel bildet, dessen schioBkastenseitige 

Schwenklagerstetle (14) unterhalb derjenigen 
des Schwenkriegeis (5) liegt und der jeweils 
Qber Stift-Schlitz-FOhrungen (1 5M 5"'bzw. 
16'^,15"*) mit dem Schwenkriegel (5) sowie 

30 dem Treibstangenriegel verbunden ist. 

4. SchloB nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Winkelhebel (16) auf der 
OruckernuB (17) frel drehbeweglich gelagert ist 

35 und eine mit einem DruckernuBvorsprung (17') 

zusammenwirkende Mitnehmerkante (16*) so- 
wie einen Mitnehmerarm (16") aufweist, der an 
einem am Schwenkriegelschuh (5") innen an- 
geordneten Mitnehmerzapfen (20) aniiegt. 

40 

5. SchloB nach einem der AnsprQche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schaltfalle 
(1 1 ) als das obere Ende (6') des Treibstangen- 
riegels (6) umgebende, oben mit einem abge- 

45 schragten Fallenende (1V) versehene Schalt- 

buchse ausgebildet ist, die zusammen mit ei- 
ner ein den Treibstangenriegel (6) umgreiferi- 
des Klemmauge aufweisenden Kiemmplatte 
und einer Klemmplattenfeder in einem an der 

50 Turoberkante befestigten SchloBgehause (12) 

untergebracht ist. 

6. SchloB nach einem der AnsprQche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die am Trelb- 

55 stangenriegel (6) angreifende Feder aus einer 

verglelchsweise langen. den Riegelschaft (6") 
weitestgehend umgebenden Schraubendruck- 
feder (10) mit schwach ansteigender Federken- 
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nung besteht. 

7. Schlofi nach Anspruch 4, dadurch gekenn* 
zeichnet, dai5 auf dem Mitnehmerarm (16") 

des Winkelhebels (16) ein Sperrbolzen (21) s 
und am unteren inneren Ende des Schwenkrie- 
gelschuhs (5") eine damit zusammenwirkende 
Sperrnase (22) vorgesehen sind, die ein von 
aulSen erfolgendes Hereindrucken des Schwen- 
kriegels (5) verhindern. (Fig.10) w 

8. Schloi3 nach einem der AnsprOche 1 bis 7, 
dadurch gekennzelchnet, daO am Winkelhe- 
bel (16) ein zweiter Mitnehmerarm (16"') vor- 
gesehen ist, der mit dem oberen Ende eines is 
Im Schlol3kasten (2) gegenlaufig zum oberen 
Treibstangenriegel (6) verstellbaren Schiebers 

(23) in Antriebseingriff steht, mit dem ein wei- 
terer, unterer Treibstangenriegel (9) und/oder 
ein Mechanismus fur die unmittelbare AulSen- 20 
schlOsselbetatigung der Schloflriegel (5,6.9) 
verbunden ist. (Fig.5,6) 

9. "Schlofl nach Anspruch 8. dadurch gekenn- 

zelchnet, dafl der Mechanismus fOr die unmit- 25 
tetbare AuCenschlusselbetatigung der Schlofi- 
riegel (5,6,9) aus einem durch einen Schlle/3zy- 
linder (25) zu betatigenden Zahnstangentrieb 
(26) und einem dessen Zahnstange (27) mit 
dem Schleber (23) auf gegenlaufige Mitnahme 30 
verbindenden zweiarmrgen Umlenkhebel <28) 
besteht, der in der eingefahrenen Stellung der 
SchloiSriege! (5.6.9) in eIne den Betatigungs- 
schlOssel (33) entlastende Totpunktlage zu ver- 
schwenken ist. (Rg.6) 35 

10. Schlofi nach Anspruch 9. dadurch gekenn- 
zelchnet, dafi die Zahnstange (27) einerseits 
mit einem konzentrisch zum Schlie/Jzylinder- 
kern (25') angeordneten und durch dessen 40 
SchlieBbart (25") zu verdrehenden Ritzel (29) 

in Eingriff steht und andererseits mit einem 
Mitnehmerbolzen versehen Ist. der auf der ge- 
rundeten Oberseite des langeren Umlenkhebe- 
larmes abgleitend aufliegt, wahrend der kur- 45 
zere Umlenkhebelarm Uber an ihm sowie am 
Schieber (23) angeordnete Mitnehmerzahne 
(28' bzw. 23") mit letzterem (23) antriebsmSBig 
verbunden ist 

so 

11. Schlo/3 nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zelchnet, dafl ein das Ritzel (29) teilweise 
umgreifender und es auch bei ausgebautem 
Schliefizylinder (25) noch haltender sichelfor- 
miger FUhrungsbogen (30) vorgesehen ist. ss 
(Fig.5,6) 

12. SchloB nach einem der Ansprliche 1 bis 11, 



dadurch gekennzelchnet, dafi fUr eine Au- 
fiendrUckerbetatigung der beiden Schlo/Sriegel 
(5.6) die DrUckernufi (17) geteilt und ihre Au- 
BemuB (17a) mit dem am Schwenkriegel (5) 
angreifenden Winkelhebel (16) Uber ein- und 
ausrOckbare Kupplungsmittel (35) auf Drehmit- 
nahme zu verbinden ist. (Fig. 7 bis 9) 

13. Schlofi nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zelchnet. dai3 die Kupplungsmittel aus einem 
auf dem Winkelhebel (16) radial verschiebli- 
chen Kupplungsstuck (35) und einem letzteren 
entgegen Federwirkung (36) in die Umlaufbahn 
einer an der AuCennufl (17a) vorhandenen Mit- 
nehmernase (17a*) drUckenden Kupplungs- 
schieber (40) bestehen, der durch Auflenbetati- 
gungsmittel entsprechend zu verstellen ist. 
(Fig.7 bis 9) 

14. Schloa nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB am unteren Ende des Kupp- 
lungsschiebers (40) ein in die Umlaufbahn ei- 
nes Schliefizylinder-Schliefibarts (25") hineln- 
ragender Mitnehmerarm (40") vorgesehen ist. 

15. SchloB nach Anspruch 13. dadurch gekenn- 
zelchnet, da/3 der Kupplungsschieber (40) in 
seiner angehobenen. das KupplungsstQck (35) 
in EinrUckstellung druckenden Lage durch eine 
mit einem schlo/3stulpseitlg zuganglichen Beta- 
tlgungsknopf (44) versehene, unter Ruckstell- 
fedenwirkung (43) stehende Halteklinke (42) zu 
arretieren Ist. (Fig. 8) 

16. Schlofl nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zelchnet, dais die Halteklinke (42) In der Arre- 
tierstellung unter eine am Kupplungsschieber 
(40) vorhandene Arretiernase (40"') greift und 
in dieser Stellung durch letztere mit einer Haf- 
treibungskraft zu halten ist. die grower als ihre 
RUckstellfederkraft ist. (Fig.8) 

17. Schlo/3 nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zelchnet, da/J der Kupplungsschieber (40) in 
seine das Kupplungsstuck (35) in EinrUckstel- 
lung drUckende Lage elektrisch anzuheben ist. 

18. Schlod nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zelchnet, da/J der Kupplungsschieber (40) 
durch einen an ihm angreifenden Anker (46) 
eines im Schlofikasten (2) eingebauten Elektro- 
magneten (45) anzuheben ist. (Fig.9) 

19- SchloJS nach Anspruch 17. dadurch gekenn- 
zelchnet, dafl der Kupplungsschieber (40) 
durch einen an ihm angreifenden, im Schloflka- 
sten (2) eingebauten elektrischen Verstellmotor 
anzuheben ist. 
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20. SchloiS nach einem der Anspruche 1 bis 19. 
dadurch gekennzeichnet, dai3 der Schwen- 
kriegelschuh (5") in seinem vorderen ausfahr- 
baren Bereich beiderseits geneigt verlaufende 
Sperrflachen {5^) aufweist. (Fig.9) 6 

21. Schlo/3 nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 die balden Sperrflachen (S^) 
aus Metallbiech bestehen. zwischen dem sich 

ein aus Kunststoff bestehender Tragkorper (5^) io 
befindet. 
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